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Année de livraison : 2010

Mobilités Responsables : Routes, Ouvrages d'art, Tunnels, Viaducs
Biodiversité & Ecosystèmes : / Restauration Ecosystémique, Préservation Ecosystémique /

Constructeur 
EIFFAGE

Gestionnaire / Concessionnaire 
A'lienor

A 
1 200 000 000 €

INFOS GÉNÉRALES

Participer a ̀ l'ame ́nagement du territoire en Aquitaine:

L'autoroute A65 est une infrastructure au service de l'ame ́nagement du territoire pour le de ́senclavement et l'ame ́lioration des communications dans la re ́gion
Aquitaine.

Elle permet de renforcer la cohe ́sion du territoire en ame ́liorant les relations entre le nord et le sud de la re ́gion et en rapprochant Pau, deuxie ̀me me ́tropole
re ́gionale, de sa capitale, Bordeaux.

L'autoroute A65 assurera e ́galement une meilleure accessibilite ́ vers les territoires de Mont‐ de‐Marsan, l'est des Landes et les de ́partements voisins du Gers et
des Hautes‐Pyre ́ne ́es. 

Concourir au de ́veloppement e ́conomique re ́gional:

La re ́duction des temps de parcours permet de relier Bordeaux a ̀ Pau en une heure et demie environ. Les gains de temps estime ́s sont significatifs :

‐ Environ 50 minutes gagne ́es sur le trajet Bordeaux ‐ Pau pour les ve ́hicules le ́gers ‐ Environ 30 minutes gagne ́es sur le trajet Mont‐de‐Marsan ‐ Pau

L'ame ́lioration des dessertes permettra de renforcer les activite ́s e ́conomiques existantes mais aussi d'en de ́velopper de nouvelles : 8 zones d'activite ́s sont en
cours d'implantation au niveau des diffuseurs.

https://www.construction21.org/france/
https://www.construction21.org/france/member/9255/
https://www.construction21.org/france/infrastructure/h/a65-langon-pau-en.html
https://www.construction21.org/france/company/h/eiffage.html
https://www.construction21.org/france/company/h/eiffage.html


Par ailleurs, une e ́tude re ́cente de la CCI Pau Be ́arn, confie ́e a ̀ Jean Poulit, ancien directeur re ́gional de l'E ́quipement d'Ile‐de‐France, estime les retombe ́es de
l'ouverture de l'autoroute A65 a ̀ 120 millions d'euros par an sur l'e ́conomie locale. 

Assurer confort et se ́curite ́ aux usagers:

La traditionnelle route Pau ‐ Langon est connue pour sa dangerosite ́ et les accidents sur l'itine ́raire sont nombreux : visibilite ́ limite ́e, traverse ́es d'agglome ́rations
nombreuses, cre ́neaux de de ́passement insuffisants... Dans ce contexte, l'ame ́lioration des conditions de circulation (fluidite ́ des trafics, confort de conduite) e ́tait
devenue une ne ́cessite ́. C'est pourquoi l'E ́tat et les collectivite ́s ont fait le choix d'un trace ́ neuf, offrant ainsi aux automobilistes un itine ́raire se ́curise ́, surveille ́ 24
heures/24, confortable et accueillant. 

Etat d'avancement

Livré

Fiabilité des Données

Auto-déclaration

Type de Financement

Partenariat Public/Privé

Videos Infrastructure

Entreprise/Infrastructure

 http://www.a65-alienor.com/

Developpement Durable

Attractivité :

L'emploi

A ̀ la fin du mois d'aou ̂t 2009, au plus fort de son activite ́, l’A65 employait plus de 2 000 personnes dans sa phase de construction. A ̀ elles seules, les e ́quipes
d’Eiffage Travaux Publics en mobilisaient plus de 1 000.

 

Bien Être :

La gestion du bruit et des nuisances en phase travaux et exploitation ‐ Phase travaux

Des mesures de limitation des nuisances sonores sont mises en œuvre par les entreprises. Via un dossier de bruit de chantier, les e ́lus et riverains ont e ́te ́
informe ́s des travaux pre ́vus sur chaque commune, du planning et des horaires des activite ́s, ainsi que des mesures de re ́duction de la nuisance sonore (engins
de chantier conformes aux normes re ́glementaires, merlon acoustique, signalisation et re ̀gle se ́curitaire). Les itine ́raires des engins ont e ́te ́ e ́tablis en concertation
avec les e ́lus. Par ailleurs, la re ́alisation d’une autoroute ne ́cessite un approvisionnement important en mate ́riaux.

Ainsi, pour le terrassement, le de ́ficit en mate ́riaux sur certaines zones a conduit a ̀ exploiter 8 carrie ̀res en bordure directe du chantier, constituant ainsi le meilleur
sce ́nario en termes de bilan carbone, e ́vitant un transport conse ́quent de de ́blais et ses nuisances sonores associe ́es.

Dans la me ̂me veine, des solutions locales ont e ́te ́ privile ́gie ́es pour la fourniture des mate ́riaux de chausse ́es, dans le respect des gisements re ́gionaux.

‐ Phase exploitation

Compte tenu de l’ambiance sonore enregistre ́e avant le chantier, des seuils de bruit a ̀ ne pas de ́passer apre ̀s la mise en service de l’autoroute seront applique ́s
au droit des habitations situe ́es dans le pe ́rime ̀tre impactant de l’A65, et cela sur la dure ́e de vie de l’infrastructure. Diffe ́rents moyens de ́finis de ̀s la conception le
permettent :

e ́cartement du trace ́
mise en de ́blai du trace ́
merlons phoniques de protection
e ́crans phoniques de protection 

Cohésion Sociale :

La concertation avec les riverains et les collectivite ́s territoriales: 

La concertation avec les riverains, les e ́lus, les collectivite ́s territoriales, etc. a commence ́ de ̀s 2006, une fois A'LIENOR pressenti concessionnaire. Plusieurs
phases de concertation ont e ́te ́ conduites pour caler pre ́cise ́ment le trace ́ de l'autoroute dans la bande des 300 me ̀tres :

Phase 1 – Septembre / de ́cembre 2006

Phase d’e ́coute avec pre ́sentation du trace ́ pre ́liminaire. Prises en compte des remarques.

Phase 2 – De ́cembre 2006 / mai 2007

Pre ́sentation du trace ́ adapte ́ apre ̀s prise en compte des observations.

 

http://www.a65-alienor.com/videotheque
http://www.a65-alienor.com/


Phase 3 – Automne / hiver 2007‐2008

Re ́unions publiques de synthe ̀se organise ́es dans les communes concerne ́es.

Cette concertation se poursuit en phase travaux. Des re ́unions ont lieu re ́gulie ̀rement en mairies pour ge ́rer les nombreux sujets lie ́s a ̀ la coactivite ́ (maintien des
circulations des riverains, acce ̀s agricoles, de ́finition des circuits pour le chantier). Une information continue est donne ́e aux riverains pour les informer sur
l'avancement des travaux. 

Préservation/Amélioration de l'Environnement :

L'inte ́gration paysage ̀re: 

Le GIE A65 s'est appuye ́ sur l'expertise de deux cabinets spe ́cialise ́s : Ve ́ge ́tude et BKM pour inte ́grer l'ouvrage dans le paysage. Deux axes de travail ont e ́te ́
privile ́gie ́s :

 inse ́rer l'ouvrage dans son environnement en diminuant son impact visuel et sonore aupre ̀s des riverains ; 
e ́viter la monotonie et cre ́er un axe su ̂r en ame ́nageant des ouvertures sur le paysage et des points de vision vers l'exte ́rieur pour les automobilistes.

Le « 1 % paysage et de ́veloppement »: 

Le « 1 % paysage et de ́veloppement » a pour objectif de soutenir des projets de mise en valeur e ́conomique et paysage ̀re des territoires traverse ́s par l'autoroute
et se situant dans la zone de covisibilite ́ de l'ouvrage. La politique du 1 % s’inscrit dans une de ́marche globale de partenariat impliquant l’E ́tat, les collectivite ́s
locales, les acteurs socio‐e ́conomiques et A’LIE ́NOR.

5 millions d’euros (valeur novembre 2005) sont apporte ́s par A’LIE ́NOR dans cette de ́marche. Le financement des projets est assure ́ a ̀ 50 % maximum par le
concessionnaire, la contribution restante demeure a ̀ la charge des collectivite ́s locales. 

La ressource en eau:

A’LIE ́NOR veille a ̀ ce que la construction et l’exploitation de l’A65 ne nuisent pas a ̀ la pre ́servation de la ressource en eau. Des e ́tudes hydroge ́ologiques
de ́taille ́es ont e ́te ́ mene ́es, dans le cadre de la loi sur l'Eau, afin d'e ́valuer pre ́cise ́ment les effets du projet. L'objectif est d'assurer la pre ́servation des e ́cosyste ̀mes
aquatiques, des zones humides, la protection et la restauration de la qualite ́ des eaux mais aussi de garantir la transparence hydraulique. Pour cela, 500 ouvrages
de ́die ́s a ̀ l'e ́coulement des eaux sont re ́alise ́s tout au long du parcours. 

La mai ̂trise de la pollution et des impacts en phase chantier: 

La conception environnementale de l’A65 impliquait un haut niveau exigence environnemental en phase chantier :

Formation du personnel:

Des formations spe ́cifiques sont organise ́es au sein des entreprises, notamment sur la gestion des de ́chets et des incidents et l’utilisation des kits anti‐pollution
(pollution par hydrocarbures du sol ou des eaux) utilise ́s sur le chantier.

Pre ́servation de l’eau:

Les rejets en eau du chantier sont traite ́s dans un re ́seau d’assainissement de ́die ́ avant rejet dans le milieu. L’inte ́grite ́ physique des cours d’eau est assure ́e par
balisage en phase chantier et les ouvrages de franchissement provisoire sont adapte ́s aux enjeux des sites traverse ́s (buse, pont provisoire...).

L’arrosage du chantier, qui permet de limiter les poussie ̀res, est assure ́ en grande partie par la mobilisation des ressources internes disponibles (eau stocke ́e dans
les bassins de de ́cantation) et par une politique de gestion anti gaspillage de l’eau. Les pre ́le ̀vements comple ́mentaires sont tre ̀s encadre ́s. 

Pre ́servation de la faune et de la flore:

Au pre ́alable du de ́marrage des travaux dans un secteur, les zones environnementales a ̀ prote ́ger sont identifie ́es (clo ̂ture et panneau d’information). La protection
maximale de la faune par rapport a ̀ un chantier est d’e ́viter que celle‐ci ne pe ́ne ̀tre l’emprise d’ou ̀ la mise en place de protection physique anti‐intrusion
(ge ́otextile) aux abords du chantier, pour amphibiens et cistude. La construction de l’A65 s’inscrit dans une emprise chantier optimise ́e par rapport aux contraintes
environnementales. 

La biodiversite ́:

Le Groupe EIFFAGE a formalise ́ son engagement en matie ̀re de biodiversite ́ par une charte volontaire et ambitieuse signe ́e par son pre ́sident, Jean‐Franc ̧ois
Roverato. A ̀ ce titre l’A65, compte tenu de son emprise et de la coupure qu’elle ge ́ne ̀re, a be ́ne ́ficie ́ d’une re ́flexion particulie ̀re, la pre ́servation de la biodiversite ́
apparaissant de ̀s les premie ̀res e ́tudes comme une orientation majeure. Ont ainsi e ́te ́ mises en place :

Des mesures d’e ́vitement:

De ̀s le choix du fuseau de 1 000 m de l’A65, puis dans la bande de 300 m, enfin dans le calage du trace ́ final, les inventaires d’espe ̀ces animales et ve ́ge ́tales
pre ́sentes, de plus en plus affine ́s et fournis en donne ́es, ont permis de guider les choix du mai ̂tre d’ouvrage afin d’e ́viter au maximum les atteintes a ̀ des habitats
naturels riches, par contournement ou re ́duction de l’emprise minimum ne ́cessaire. 

Des mesures d'atte ́nuation

Lorsque le trace ́ n’a pu e ́viter un milieu concerne ́, A’LIE ́NOR a proce ́de ́ a ̀ des mesures d’atte ́nuation, en privile ́giant la construction de viaducs, d'ouvrages
hydrauliques e ́quipe ́s de berges pour la circulation de la petite faune et des animaux semi‐aquatiques, d'ouvrages de ́die ́s a ̀ la grande faune, d'ouvrages mixtes,
d'ouvrages a ̀ batraciens, d'ouvrages de guidage des chiropte ̀res dont les abords ont e ́te ́ dote ́s d’un traitement approprie ́ des abords (plantations, sols, lits
reconstitue ́s, suivi et gestion...).

Des mesures de compensation

Au‐dela ̀ de l’atte ́nuation recherche ́e, l’emprise de 1 600 ha de l’A65 touche des habitats naturels propices a ̀ diffe ́rentes espe ̀ces prote ́ge ́es : c’est l’impact re ́siduel
pour lequel A’LIE ́NOR met en œuvre une compensation, a ̀ savoir la restauration ou la se ́curisation de 1 400 ha de zones d’habitats favorables au rede ́ploiement
des espe ̀ces. Les sites sont recherche ́s sur l’ensemble de la re ́gion Aquitaine, et leur gestion adapte ́e doit e ̂tre assure ́e sur la dure ́e de la concession de l’A65.

Une compensation aussi ambitieuse en termes de dure ́e et d’espace, sous le regard d’un comite ́ de suivi compose ́ de spe ́cialistes de la biodiversite ́, est une



premie ̀re.

Lors de la signature de l’engagement d’EIFFAGE, les actions de compensation environnementale qui ont e ́te ́ de ́cide ́es et finance ́es pour une dure ́e de 50 ans sur
1372 hectares au titre de cette nouvelle autoroute A65, dans un contexte post‐Grenelle qui dynamise la prise en compte des enjeux de biodiversite ́, ont e ́te ́
pre ́sente ́es au Countdown 2010. 

La notion de dette e ́cologique:

Mise en œuvre d’un certain nombre de mesures d’atte ́nuation et de compensation a ̀ la destruction d’espe ̀ces animales et ve ́ge ́tales, par se ́curisation foncie ̀re et
bonne gestion e ́cologique d’habitats naturels de ces espe ̀ces sur 1 372 hectares. Par la mise en œuvre de ce programme de mesures compensatoire, l’autoroute
A65 re ́pondra au haut niveau d’exigence environnementale de ́sormais attendu des infrastructures de transport en application du Grenelle de l’environnement.

Résilience :

Utilisation responsable des ressources :

Témoignages / Retour d'expérience

Explanatory video on the environmental commitment of the A65 motorway

Gouvernance

A'liénor

Type :  Groupement d'entreprises

EIFFAGE

Type :  Bâtiment travaux publics

A'lienor

Type :  Privé

Le concessionnaire, A’Lie ́nor:

EIFFAGE et SANEF ont constitue ́ une socie ́te ́ de ́die ́e au financement, a ̀ la re ́alisation et a ̀ l'exploitation du projet : A'LIE ́NOR. Elle est de ́tenue a ̀ 65 % par
EIFFAGE et 35 % par SANEF. 

Le groupement concepteur‐constructeur, GIE A65 – Eiffage travaux publics:

A’LIE ́NOR a conclu un contrat de conception‐construction avec le GIE A65, groupement pilote ́ par Eiffage Travaux Publics et associant toutes les branches
travaux du groupe EIFFAGE. Le GIE A65 a la charge de concevoir le projet en concertation, de le piloter et de le coordonner, de re ́aliser les acquisitions foncie ̀res
et de construire l'ouvrage pour le compte du concessionnaire. Ce groupement be ́ne ́ficie de l’inte ́gralite ́ des compe ́tences et du savoir‐faire du Groupe EIFFAGE. Il
a pour objectif de livrer l’autoroute cle ́s en main au printemps 2011. 

L'exploitant, Sanef:

L'exploitation de l'autoroute A65 sera assure ́e par une filiale de ́die ́e de SANEF laquelle assurera pour le compte d’A’LIE ́NOR et dans le cadre de sa mission de
service public, la gestion quotidienne de l'ouvrage :

surveillance du trafic
se ́curite ́ et les interventions sur accident
viabilite ́ hivernale
entretien courant
perception des pe ́ages

Solution(s) Durables

Remodélisation des sols et intégration Paysagère

Description :

Ve ́ge ́tude a assure ́ la conception paysage ̀re de la section courante selon deux principes: inse ́rer l’A65 dans son
environnement en re ́duisant son impact sur les riverains; et cre ́er un axe su ̂r pour l’automobiliste, rythme ́ par
des ouvertures sur l’exte ́rieur. Apre ̀s concertation avec les 52 communes traverse ́es, le projet a e ́te ́ affine ́ en
fonction des sept unite ́s paysage ̀res identifie ́es. Une attention particulie ̀re a e ́te ́ accorde ́e au modelage des sols
pour s’adapter au mieux au terrain naturel. Les visites des paysagistes sur le chantier ont e ́galement permis de
gommer les ruptures topographiques. Une coupe des abords de l’autoroute: les talus, renforce ́s par des
merlons de protection visuelle et phonique plante ́s, descendent doucement vers les strates ve ́ge ́tales
existantes. Au total, plus de 350000 arbres seront plante ́s, notamment pour re ́aliser la jonction avec les zones
boise ́es traverse ́es. Sans compter les plantations (essences appe ́tantes et andains de branchage au droit des ouvrages) et les ame ́nagements (ripisylves, mares)
destine ́s a ̀ re ́duire l’impact sur la faune ou a ̀ la guider (mai ̂trise d’œuvre: BKM pour la partie nord et Ve ́ge ́tude pour la partie sud). 

Biodiversité :
Infrastructures
Gestion de l eau
Gestion des sols
Gestion espaces naturels



Charte environnementale

Entreprise (s) :

Compensation de la dette écologique

Description :

Une fois prises en compte les mesures d’e ́vitement et d’atte ́nuation, reste la dette e ́cologique re ́siduelle qui
concerne une trentaine d’espe ̀ces de faune et de flore. Les autorite ́s publiques ont demande ́ a ̀ A’lie ́nor de la
compenser sur 1372 ha pendant 60 ans. Un travail confie ́ a ̀ CDC Biodiversite ́, qui doit trouver, d’ici a ̀ la mi-2012,
ces surfaces foncie ̀res e ́ligibles et les se ́curiser (par acquisition, conventionne- ment ou baux), e ́laborer des
plans de gestion et contro ̂ler le respect de la trajectoire e ́cologique dans le temps. Le secteur repe ́re ́ pour
mettre en œuvre cette compensation englobe les valle ́es alluviales de l’Escource et du Canteloup, soit pre ̀s de
1000 ha situe ́s a ̀ environ 60 km a ̀ vol d’oiseau de l’A65. Ci-contre, une aulnaie-fre ̂naie mare ́cageuse a ̀ Saint-
Paul- en-Born (Landes), un habitat naturel alluvial de 156 ha qui a fait l’objet d’une convention avec la Compagnie des Landes. 

Objectif: ajuster les pratiques d’exploitation des fore ̂ts de pins alentour (parties exploite ́es, fre ́quence et me ́thodes de coupe, zones de passage des engins) pour
pre ́server la quie ́tude d’un milieu propice au vison d’Europe.

Biodiversité :
Infrastructures
Gestion de l eau
Gestion des sols
Gestion espaces naturels
Charte environnementale

Entreprise (s) :

Biodiversité :
Infrastructures
Gestion de l eau
Gestion des sols
Gestion espaces naturels
Charte environnementale

EIFFAGE

 7 Place de l'europe 78140 Vélizy-Villacoublay France
 http://www.eiffage.com/home.html

EIFFAGE

 7 Place de l'europe 78140 Vélizy-Villacoublay France
 http://www.eiffage.com/home.html

Concours

Raisons de la candidature au(x) concours

Batiment candidat dans la catégorie

Coup de Cœur des Internautes

https://www.construction21.org/france/company/h/eiffage.html
http://www.eiffage.com/home.html
https://www.construction21.org/france/company/h/eiffage.html
http://www.eiffage.com/home.html
https://www.construction21.org/france/contest/h/green-solutions-awards-2017-infrastructures.html
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