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INFOS GÉNÉRALES

En 2017, une nouvelle ligne a ̀ grande vitesse optimisera la desserte de la Bretagne et des Pays de la Loire. 

En charge de ce chantier majeur d'infrastructure line ́aire, Eiffage s'est engage ́ aux co ̂te ́s de RFF dans une de ́marche de de ́veloppement durable exceptionnelle
par son envergure, sa diversite ́ et sa transversalite ́. 

De ́but 2011, RFF (Re ́seaux Ferre ́s de France) retenait Eiffage pour la construction de la future LGV des re ́gions Bretagne et Pays de la Loire, infrastructure
longue de 182 km et s'inscrivant dans le prolongement vers Rennes et Nantes de la LGV Atlantique Paris-Le Mans mise en service en 1989. La ligne ame ́liorera la
desserte des deux re ́gions, avec notamment des gains de temps respectifs de 37 mn et 22 mn entre Paris et Rennes et Paris et Laval. Le projet inclut la virgule de
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Sable ́-sur- Sarthe -sur 3,6 km– qui de ́veloppera les liens ferroviaires intra et interre ́gionaux en re ́duisant significativement les temps de parcours entre Angers et
Nantes, et Laval et Rennes.

Les travaux pre ́paratoires, commence ́s en juillet 2012, ont e ́te ́ suivis en de ́cembre 2012 par les premiers chantiers de terrassement et de ge ́nie civil. La ligne
devrait e ̂tre acheve ́e fin 2016, pour une mise en service au printemps 2017.

Le chantier est divise ́ en sept lots de TOARC (Terrassements, ouvrages d'art, re ́tablissement des communications). Plus de deux cents ouvrages d'art sont
pre ́vus, dont une dizaine de viaducs. 

Etat d'avancement
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Entreprise/Infrastructure

 http://www.lgv-bpl.org/home

Developpement Durable

Attractivité :

Environ 10 000 emplois directs et indirects seront ge ́ne ́re ́s pendant toute la phase de construction. Afin de re ́pondre aux besoins du projet, ERE de ́ploie un
programme ambitieux de recrutement avec la mise en place de formations courtes et en alternance pour les jeunes,adapte ́es aux me ́tiers des travaux publics. La
de ́marche fe ́de ̀re tous les partenaires institutionnels locaux autour des e ́quipes de Po ̂le Emploi.

Pendant la phase de terrassement et de ge ́nie civil (juin 2012 - e ́te ́2015) le chantier mobilisera jusqu’a ̀ 3 000 personnes. Les entreprises participantes apporteront
plus de la moitie ́ des besoins de main-d’œuvre, et les effectifs comple ́mentaires seront recrute ́s localement,sur toute la ligne. En mars 2013, Thierry Repentin,
ministre de ́le ́gue ́ charge ́ de la Formation professionnelle et de l’Apprentissage a signe ́ un accord pour le recrutement et la formation des demandeurs d’emploi
avec les repre ́sentants de CLERE, de la FNTP, du Syndicat Professionnel des Terrassiers de France, de Po ̂le Emploi et de Constructys. 

L’accord porte sur le recrutement local de 1 000 personnes, dont 800 en Mayenne et dans la Sarthe, dans les me ́tiers du terrassement (conducteurs d’engins) et
du ge ́nie civil (coffreurs-bancheurs). A ̀ la fin de l’anne ́e 2013, plus de 800 embauches locales ont de ́ja ̀ e ́te ́ enregistre ́es, dont 400 en insertion professionnelle.

Un engagement fort est e ́galement pris en faveur de l’insertion : 8 % des heures travaille ́es seront confie ́es a ̀ des personnes e ́loigne ́es de l’emploi. Le projet a e ́te ́
choisi comme chantier pilote de la convention d’application spe ́cifique de la Charte Entreprises & Quartiers qui permettra, entre autres, l’analyse de la re ́alisation
concre ̀te des clauses sociales du chantier. 

Depuis l’automne 2011, Eiffage coope ̀re avec les diffe ́rentes institutions locales, l’E ́tat, les collectivite ́s (re ́gions, de ́partements,agglome ́rations...), Po ̂le Emploi et
Constructys pour l’e ́laboration de parcours adapte ́s afin de former ou de professionnaliser des demandeurs d’emploi.

Pour ce chantier hors normes, ERE a constitue ́ une direction des ressources humaines spe ́cifique. Outre la gestion du dispositif de recrutement et de formation,
ce service de ́localise ́ est e ́galement en charge du pilotage de la mobilite ́ professionnelle, notamment en ce qui concerne le logement : ne ́gociation avec les
communes pour l’ouverture des campings aux caravanes des terrassiers,ame ́nagement de terrains prive ́s...

Par ailleurs, dans le cadre de l’Observatoire, des enque ̂tes sont effectue ́es aupre ̀s des salarie ́s en situation de mobilite ́. Plus de 3 000 questionnaires ont ainsi e ́te ́
diffuse ́s aupre ̀s des entreprises d’Eiffage et des sous-traitants. L’analyse des questionnaires est re ́alise ́e en partenariat avec l’Universite ́ de Rennes.

ERE place la se ́curite ́ sur le chantier au cœur de ses priorite ́s. Dans cette optique, tous les collaborateurs be ́ne ́ficient d’une formation se ́curite ́ a ̀ l’issue de
laquelle ils rec ̧oivent leur badge et le nume ́ro d’autorisation de leur voiture, deux e ́le ́ments indispensables pour acce ́der au chantier. Un accueil QSE est pre ́vu
pour tous les compagnons des sous-traitants.

Une attention particulie ̀re est porte ́e a ̀ la re ́duction de la pe ́nibilite ́. A ̀ titre d’exemple, des actions de lutte contre les poussie ̀res (arrosage des pistes de chantier,
confinement des plateformes de stockage de chaux ...) et de lutte contre les nuisances sonores (distribution de bouchons d’oreilles a ̀ tout le personnel de chantier,
ame ́nagement des pistes en vue de re ́duire la fre ́quence des signaux sonores de recul des engins...) sont de ́ploye ́es. 

Bien Être :

Cohésion Sociale :

Une démarche de concertation à l'échelle du chantier:

ERE a de ́marre ́ la concertation et noue ́ les premiers contacts de ̀s le mois d'avril 2011, afin de de ́finir tre ̀s pre ́cise ́ment l'emprise du projet avec les diffe ́rentes
parties prenantes : services de l'Etat, e ́lus locaux,gestionnaires de voiries, fe ́de ́rations agricoles, associations d'exproprie ́s, riverains ou encore association de
protection de l'environnement.

En 2012 et 2013 la de ́marche s'est concentre ́e sur les ame ́nagements locaux et paysagers, le re ́tablissement des circulations indispensables au maintien des
fonctionnalite ́s des territoires et le choix des sites decompensation agricoles.

http://www.lgv-bpl.org/home


Une information re ́gulie ̀re sur l'avancement du projet est donne ́e via les diffe ́rents comite ́s de suivi de ́partementaux ou re ́gionaux, l'Observatoire ou les re ́unions
d'information dans les communes. Les informations sont e ́galement relaye ́es par le journal trimestriel Expressinfo, le site internet www.ere-lgv-bpl.com et une
remorque-exposition itine ́rante qui a accueilli plus de 10 000 visiteurs en 2013.

Une enque ̂te sur l'e ́volution du cadre de vie des riverains a par ailleurs e ́te ́ lance ́e sur un e ́chantillon de neuf communes. Cette approche psychosociologique du
paysage est l'occasion pour les riverains de s'exprimer sur leur perception de la modification de leur environnement. La me ́thodologie, conc ̧ue avec l'appui d'une
doctorante de l'Universite ́ de Ni ̂mes, est expe ́rimentale. Les premiers re ́sultats sont attendus pour la fin du premier trimestre 2014.

Un observatoire photographique du paysage a e ́galement e ́te ́ constitue ́. Plus de cinq cents cliche ́s re ́partis sur l'ensemble du trace ́ ont e ́te ́ analyse ́s, et un panel
repre ́sentatif de quarante photos a e ́te ́ se ́lectionne ́. Les photos seront re ́actualise ́es chaque anne ́e. En plus d'appre ́cier l'inte ́gration paysage ̀re de la LGV,
l'objectif de la de ́marche est d'illustrer l'e ́volution des paysages aux abords de la ligne et la restauration des milieux au titre des mesures compensatoires.

Enfin, une cellule de concertation rattache ́e a ̀ la direction du De ́veloppement durable d'Eiffage a e ́te ́ cre ́e ́e. Elle a pour ro ̂le la prise en compte de toutes les
demandes des parties prenantes, sur toute la dure ́e du projet.

Cette de ́marche particulie ̀rement active de concertation se double d'actions destine ́es a ̀ faciliter l'acceptabilite ́ du projet. Ainsi a ̀ titre d'exemple, les nuisances
sonores sont traite ́es a ̀ la source par la mise en place de merlons acoustiques ou d'e ́crans antibruit. 

Préservation/Amélioration de l'Environnement :  Signature d’un accord volontaire de développement durable (notamment réduction de l’empreinte carbone,
maintien des services écosystémiques des territoires, achats responsables et suivi socio-économique et environnemental du projet). 
Parce qu’un projet d’une telle d’envergure impacte ne ́cessairement l’environnement, les territoires et les conditions de vie des riverains, RFF et ERE*
ont mis en place une strate ́gie ambitieuse destine ́e a ̀ faire de la LGV BPL un ame ́nagement exemplaire sur les plans environnemental, social et
socie ́tal. Ainsi, en comple ́ment de leur contrat de partenariat, les deux parties ont signe ́ un accord volontaire en quatre axes qui officialise leur volonte ́
commune d’expe ́rimenter, au-dela ̀ des obligations re ́glementaires et contractuelles, la mise en œuvre ope ́rationnelle du de ́veloppement durable sur un
grand projet d’infrastructure line ́aire.

La re ́duction de l’empreinte carbone du projet s’appuie sur la cre ́ation d’un fonds d’arbitrage carbone, dote ́ d’un budget de six millions d’euros et
destine ́ a ̀ promouvoir des solutions techniques moins e ́missives en gaz a ̀ effet de serre, par le financement des e ́ventuels surcou ̂ts induits.

La pre ́servation des services e ́cosyste ́miques des territoires situe ́s a ̀ proximite ́ de la LGV s’appuie sur le projet FIPAN® BPL, base ́ sur le FIPAN®, outil
mutualiste territorial qui permet de re ́mune ́rer les acteurs/usagers d’un territoire de ̀s lors qu’ils s’engagent dans une de ́marche de maintenance des
biens naturels a ̀ me ̂me de fournir des services e ́cologiques gratuits. L’enjeu est de favoriser la reconque ̂te d’une diversite ́ e ́cologique via une gestion
durable des territoires –essentiellement agricoles- soumis a ̀ la pression de la construction de la LGV.

En 2013, associe ́ a ̀ l’association FIPAN® et a ̀ l’ONG Green Cross France et Territoires, Eiffage a lance ́ un de ́monstrateur FIPAN© BPL a ̀ proximite ́ de
Rennes. Cette de ́marche volontaire et expe ́rimentale se distingue des compensations environnementales re ́glementaires re ́alise ́es par le Groupe a ̀
proximite ́ directe de ses ope ́rations. L’objectif est de pre ́senter, par la re ́alisation d’un de ́monstrateur concret sur une exploitation agricole, les
be ́ne ́fices et la pertinence d’une de ́marche de ge ́nie e ́cologique afin de la rendre reproductible.

Le de ́ploiement d’une de ́marche d’achats responsables a ge ́ne ́re ́ la mise en place un portail fournisseurs sur lequel les entreprises consulte ́es
imple ́mentent leurs informations administratives, politique de de ́veloppement durable et e ́valuation du degre ́ d’avancement dans ce domaine. Fin
2013, 579 fournisseurs y e ́taient re ́fe ́rence ́s. Les crite ̀res de de ́veloppement durable formule ́s par les entreprises sont pris en compte lors des appels
d’offres. Par ailleurs, la volonte ́ d’inte ́grer a ̀ la fois le tissu e ́conomique local et les crite ̀res de RSE s’est concre ́tise ́e par la constitution d’un fonds
spe ́cial de soutien aux fournisseurs. Un accompagnement pour une de ́marche qualite ́, environnement ou de ́veloppement durable peut e ̂tre propose ́ a ̀
un fournisseur dont l’e ́valuation RSE est insuffisante. En 2013, un comite ́ de pilotage a identifie ́ huit sous-traitants locaux e ́ligibles a ̀ cet
accompagnement.

L’Observatoire socio-e ́conomique et environnemental assurera le suivi de la LGV jusqu’en 2022, en e ́valuant ses effets directs et indirects sur les
territoires traverse ́s. Outre ERE et RFF, il associe l’Etat, les co-financeurs et des repre ́sentants des territoires et des milieux e ́conomiques concerne ́s.
Cet espace de re ́flexion et de partage de connaissances doit contribuer a ̀ ame ́liorer la conception et l’inte ́gration des futurs projets de LGV. Sa
gouvernance repose sur un comite ́ d’orientation anime ́ par les pre ́fets de Bretagne et des Pays de la Loire, une direction ope ́rationnelle et un comite ́
scientifique compose ́ d’experts, d’universitaires et de personnes qualifie ́es. Parmi les principaux the ̀mes retenus figurent notamment le cadre de vie
des riverains, les dynamiques agricoles, l’e ́volution de certaines espe ̀ces animales, l’impact sur le transport et les de ́placements, l’attractivite ́ des
territoires, l’emploi. 

Des dispositifs innovants pour la maîtrise des impacts sur l'eau:
Difficulte ́ re ́currente sur les grands projets d’infrastructures line ́aires,l’assainissement provisoire fait l’objet d’une re ́flexion visant a ̀ tester des
dispositifs plus efficaces de re ́tention des matie ̀res en suspension. Le groupe de travail interne de ́die ́ a valorise ́ les retours d’expe ́riences d’autres
chantiers et permis le de ́ploiement du nouveau dispositif de filtration Modul’AP® conc ̧u par Eiffage Travaux Publics. Ces cages en acier garnies de
mate ́riaux filtrants pre ́sentent l’avantage de faciliter les ope ́rations de maintenance et permettent un ancrage en berge limitant les risques d’e ́rosion
late ́rale.

Le chantier fait e ́galement l’objet d’une expe ́rimentation d’usage de glace carbonique pour la correction du pH des eaux de lavage des outils souille ́s
par le be ́ton. La glace carbonique facilite largement l'introduction et la dissolution du CO2 dans le milieu aqueux,provoquant l'acidification recherche ́e
pour un pH re ́sultant tendant vers le neutre. 

Biodiversité, une démarche globale volontariste:
Au-dela ̀ des de ́marches inscrites dans l’accord volontaire de de ́veloppement durable, ERE s’est engage ́e a ̀ mettre en œuvre de nombreuses actions
en faveur de la biodiversite ́, en cohe ́rence avec les diffe ́rentes re ́glementations et la Strate ́gie Nationale deDe ́veloppement Durable. Prenant en compte
toutes les composantes environnementales, la de ́marche de ́ploye ́e s’articule autour des trois enjeux phares de la de ́marche E ́viter-Re ́duire-Compenser
(ERC) :

E ́viter au maximum les impacts sur l’environnement et la biodiversite ́. 
Un long processus de concertation, d’e ́tudes et d’inge ́nierie environnementale a permis de re ́duire au maximum les emprises du line ́aire et d'e ́viter
toutes les zones Natura 2000et la majorite ́ des ZNIEFF (zones naturelles d’inte ́re ̂t e ́cologique, faunistique et floristique). Le profil de la ligne a e ́te ́
optimise ́ de manie ̀re a ̀ limiter les mouvements de terres et les exce ́dents de mate ́riaux.



Re ́duire les impacts engendre ́s par des mesures adapte ́es.  

Eiffage et ses prestataires mettent en place des dispositifs visant a ̀ re ́duire les impacts potentiels du chantier sur la biodiversite ́ :

Ces trois axes de travail n’excluent pas les actions de compensation au be ́ne ́fice des autres espe ̀ces. Au titre de la compensation, le projet pre ́voit
e ́galement

 La cre ́ation de 220 ha de boisements et de 280 ha de zones humides, dont 81 mares de compensations imme ́diates.
La restauration de tous les cours d’eaux et la cre ́ation de multiples passages adapte ́s a ̀ la faune permettent la re ́duction de l’effet barrie ̀re de la
ligne ;
Les calendriers des ope ́rations sont adapte ́s aux cycles biologiques de nombreuses espe ̀ces ;
Les zones sensibles ou d’inte ́re ̂t e ́cologique sont mises en enclos ou balise ́es a ̀ proximite ́ du chantier et a ̀ l’inte ́rieur des emprises ;

Des mesures de ge ́nie e ́cologique complexes, comme le transfert, ont e ́te ́ mises en œuvre pour certaines espe ̀ces ve ́ge ́tales prote ́ge ́es (Ce ́ratophylle
inerme). 

Compenser les impacts re ́siduels. 

Le processus de compensation vise a ̀ remplacer les milieux naturels d’importance e ́cologique de ́truits au cours du chantier. Trois axes de travail
prioritaires ont e ́te ́ identifie ́s :

les amphibiens, de ́pendants de trois grands types de milieux : milieux humides pour la reproduction, et milieux forestiers et bocagers pour
l’hivernage et le gagnage ;
les insectes saproxyliques (avec notamment le Pique-Prune Osmoderma eremita et le Grand Capricorne Cerambyxcerdo), de ́pendants des
milieux bocagers et des milieux forestiers ;
les chiropte ̀res qui occupent diverses niches e ́cologiques entre leur zone de chasse et leurs diffe ́rents gi ̂tes(d’hibernation, d’accouplement, de
transit, de mise bas).

Résilience :

Utilisation responsable des ressources :

Mobilisation Générale pour le bilan carbone:

La mai ̂trise de l'empreinte carbone est un des de ́fis majeurs de la construction de la ligne. ERE a porte ́ l'accent sur la formation et la sensibilisation du
personnel a ̀ l'ame ́lioration du BC®. Des outils de suivi des consommations, des quantite ́s de mate ́riaux mises en œuvre, des de ́placements et des
facteurs d'e ́mission correspondant sont e ́te ́ e ́labore ́s et diffuse ́s aux diffe ́rentes entite ́s du projet. Un reporting trimestriel permet de suivre les postes
cle ́s tandis que le bilan carbone® est actualise ́ annuellement, avec les valeurs re ́elles a ̀ l'avancement, par TOARC et par me ́tier 

Témoignages / Retour d'expérience

Video d'information sur le fonctionnement de la nouvelle ligne à grande vitesse

Gouvernance

SNCF Réseau

Type :  Société d'economie mixte (SEM)

Eiffage Rail Express

Type :  Bâtiment travaux publics

SNCF Réseau

Type :  Public

SNCF réseau est le propriétaire et gestionnaire du réseau ferré national, il assure la maîtrise d'oeuvre et la maîtrise d'ouvrage des 8 jonctions de la
LGV au réseau ferré existant et des dispositifs de gestion centralisée pour l'exploitation et l'alimentation électrique de la ligne.

Eiffage Rail Express assure la conception, la construction, le financement et la maintenance de la LGV et de la Virgule de Sablé-sur-Sarthe, pour une
durée de 25 ans à compter du 3 août 2011.

Solution(s) Durables

Observatoire de l'Environnement

Description :

Le dossier des Engagements de l’Etat prévoit la mise en place d’un Observatoire de l’environnement
pour évaluer les impacts du projet sur l’environnement. Il a pour objet d’enrichir la connaissance et les
pratiques en matière de réduction des impacts environnementaux et d’apporter des retours
d’expérience utiles aux projets futurs d’infrastructures.

Cet observatoire constitue une démarche partagée entre les deux maitres d’ouvrage SNCF Réseau et
Eiffage Rail Express (ERE), ainsi qu’avec les DREAL (directions régionales de l'environnement, de l'aménagement et du logement). Ces acteurs
constituent la direction opérationnelle de l’observatoire. Le comité d’orientation réunit quant à lui l’ensemble des partenaires impliqués dans le projet
avec des collèges (environnement et socio-économie) présidés par les préfets de régions Bretagne et Pays de la Loire.



L’objectif de l’observatoire est double :

Suivre et ainsi comparer les variables environnementales sur une période suffisamment longue (10 années pleines entre 2012 et 2022) pour être
considérées comme représentatives.
Au-delà d’un simple bilan réglementaire, il s’agit de faire progresser la science et d’enrichir la connaissance dans le domaine environnemental.
Parmi les thèmes d’observation envisagés : l’évolution des paysages, l’étude du réseau bocager, le suivi des populations d’amphibiens…

L’Observatoire s’attelle également à l’étude de données socio-économiques, avec pour thématiques d’observation les effets du chantier sur l’emploi,
l’attractivité et les dynamiques territoriales.

Biodiversité :
Gestion des sols
Gestion espaces naturels
Charte environnementale

Entreprise (s) :

Entreprise (s) :

EIFFAGE

 7 Place de l'europe 78140 Vélizy-Villacoublay France
 http://www.eiffage.com/home.html

Concours

Raisons de la candidature au(x) concours

Batiment candidat dans la catégorie

Coup de Cœur des Internautes

Grand Prix Infrastructure Durable

+
−
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